Larmaktionsplan
des Flecken Aerzen
zur Umsetzung der dritten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie

Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans
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1. Allgemeines

1.1

1.2

1.3

Fir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde
Flecken Aerzen

Gemeindekennziffer: 03252001

Adresse: 31855 Aerzen, Kirchplatz 2

Tel.. 05154/9880

E-Mail: rathaus@aerzen.de

Internet: www.aerzen.de

Beschreibung der Gemeinde, der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken
oder Grof3flughdfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Der Flecken Aerzen mit rund 10.650 Einwohnern liegt im stdlichen Niedersachsen im
Landkreis Hameln-Pyrmont. Das Gemeindegebiet grenzt mit seiner stidwestlichen
Grenze unmittelbar an das Bundesland Nordrhein-Westfalen und ist Iandlich gepragt.
Auf einer Gesamtflache von 105,04 km? befinden sich statistisch 5.100 Wohnungen.
GroRere Gewerbeansiedlungen finden sich in den Hauptorten Aerzen und Grof3
Berkel.

Das Gemeindegebiet wird von der Bundesstrale 1 von Nordost nach Stidwest geteilt.
Die Landesstralle 432 quert das nérdliche Gemeindegebiet von Westen nach Osten.
Die Landesstral’e 426 verlauft im stidlichsten Teil des Gemeindegebietes durch den
Ortsteil Grielsem.

Die Bundesstralle 1 gehdrt zu den im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG vom Land Niedersachsen kartierten HauptverkehrsstraRen.

Von Bahnlarm oder Fluglarm entsprechend den Vorgaben der
Umgebungslarmrichtlinie ist der Flecken Aerzen nicht betroffen.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaf §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.
Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplédnen an Hauptverkehrsstraen
sind die Gemeinden. Die Larmaktionspléne sind spatestens alle 5 Jahre zu
Uberprufen und erforderlichenfalls zu tGberarbeiten.

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation,

durch Stérungen der Nachtruhe oder durch Beeintrachtigung von Aufennutzungen im
privaten und Naherholungsbereich ausdriicken. Aktuelle Untersuchungen belegen
larmbedingte Gesundheitsbeeintrachtigungen. Hier setzt die Europaische Union mit der

Umgebungslarmrichtlinie an. Die Richtlinie sieht vor, den Larm von Belastungsbereichen zu

kartieren und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Die entsprechenden

Strallenlarmkarten und Statistiken wurden vom Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt,
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Energie, Bauen und Klimaschutz in einem Kartenservice (www.umwelt.niedersachsen.de)

fur alle kartierten Hauptverkehrsstraflden der 3. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in
Niedersachsen veroffentlicht. Der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte zu
entnehmen, wann genau die Erforderlichkeit zur Aufstellung einer Larmaktionsplanes
vorliegt. Auch die nationale Gesetzgebung zur Umsetzung der Richtlinie enthalt keine
Konkretisierung. Mit dem Einleiten des Vertragsverletzungsverfahrens gegen Deutschland
hat die EU-Kommission aber klargestellt, dass fir alle im Rahmen der Larmkartierung
erfassten Belastungen entlang von HauptverkehrsstralRen Larmaktionspléne aufzustellen
sind. Aufgrund der Zustandigkeitsregelung sind daftir in Niedersachsen die Gemeinden

zustandig.

2. Bewertung der strategischen Liarmkartierung

Fur die strategische Larmkartierung sind schalltechnische Untersuchungen aus Griinden der
Vergleichbarkeit vorgeschrieben.

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstra3en belasteten Menschen nach der

veroffentlichten Larmkartierung des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie,

Bauen und Klimaschutz, Stand 04/2018.

Belastete Menschen — LNight Belastete Menschen —
Lpen dB(A)
dB(A) StralRenlarm Strallenlarm
Uber 55 bis 60 100 tber 50 bis 55 0
tber 60 bis 65 0 tber 55 bis 60 0
tber 65 bis 70 0 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 Uber 70 0
Summe 100 Summe 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrallen im Flecken Aerzen belasteten
Flache und Wohnungen, Stand 04/2018.

Loen dB(A) Flache in km? | Wohnungen
55 - 65 dB(A) Lpen 0,4 100
65 - 75 dB(A) Lpen 0,1 0
Uber 75 dB(A) Lpen 0,0 0
Summe 0,5 100

Die Angaben sind der Larmkartierung des Landes Niedersachsen enthommen.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Ladrm ausgesetzt sind

Fur die dritte Stufe zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie wurden nur die
Hauptverkehrsstralen mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen tber 3 Millionen Kfz
pro Jahr kartiert. Die Ergebnisse der Kartierung im Bereich der Bundesstralie 1

3/8



erfassen den Bereich von der Gemeindegrenze zur Stadt Hameln bis Einmiindung des
,Dibbetweges” (L 432) im Ortsteil Grof3 Berkel. Eine Kartierung der Landesstrafien 432
und 426 erfolgte nicht.

Zur Bewertung der Belastungssituation wird durch das Land Niedersachsen auf die
Anwendungsempfehlung fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Umsetzung
der Umgebungslarmrichtlinie verwiesen (Ubersicht Anlage 1), welche die vorhandenen
Regelwerte zur Orientierung heranzieht.

In dem von der Larmkartierung des Landes erfassten Bereich sind anhand eines
Berechnungsmodells ermittelt etwa 100 Menschen tagsiber Schallpegeln unterhalb
der Immissionsgrenzwerte ausgesetzt. Eine Belastung durch Schallpegel in der Nacht
ist nicht festgestellt worden.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Nach den vom Land Niedersachsen vorgelegten Ergebnissen der Larmkartierung
lassen sich Larmprobleme allein auf Basis der Anwendung der empfohlenen
Regelwerke nicht identifizieren. Beachtlich ist hierbei, dass in der dritten Stufe der
Larmkartierung nur Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015 in die Bewertung eingeflossen
sind. Die Kartierung fur den Bereich der Bundesstrale 1 endet an der Einmiindung
des ,Dibbetweges” der Landesstralle 432 und lasst unberiicksichtigt, dass die
Weiterflihrung der Landesstralle 432 von der Bundesstral’e 1 in ¢stliche Richtung erst
nach einem weiteren Teilstlick auf der Bundesstralie 1 von 200 Metern in stidliche
Richtung erreicht wird. Hierin liegt die Vermutung, dass die vorgelegten
Kartierungsergebnisse mit einem nicht aufgeklarten Fehler behaftet sind. Aktuelle
Verkehrszahlen (Zahlergebnisse 2019, Anlage 2) belegen, dass sich der von der
Kartierung im Bereich der Bundesstralie 1 zu erfassende Bereich insbesondere auch
im Bereich des Ortsteiles Grol3 Berkel vergréfRern und sich damit die Bewertung der
Belastungssituation verdndern wird.

Vorrangig werden die an den Hauptverkehrsstralen gelegenen Wohngebaude am
starksten durch Larm belastet.

Im Ortsteil Grol3 Berkel entstehen hohe Belastungen neben der Bundesstral3e 1 auch
durch die Landesstralle 432.

In den Ortsteilen Reher und Grieldem ergeben sich hohe Belastungen durch die
Ortsdurchfahrten der Bundesstrale 1. Im Ortsteil Griellem zudem noch durch die
Landesstralle 426.

3. MaBRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnhahmen zur Lirmminderung

Larmmindernde Malinahmen sind in der Vergangenheit durch die Nieders.
Landesbehérde fir Strallenbau und Verkehr durch die Férderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern ergriffen worden.

Im Zuge des Verlaufes der Bundesstral’e 1 wurden durch die Nieders.
Landesbehérde fir Strallenbau und Verkehr schalltechnische Untersuchungen
im Rahmen der Larmsanierung und fir die MaRnahmen der OU Aerzen und der
OD Reher im Rahmen der Larmvorsorge durchgefuhrt.
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Realisierung der Ortsumgehung der Bundesstraf3e1 fur die Ortsdurchfahrt der
Ortschaft Aerzen im Jahr 2013.

3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

An Bundesstralien und Landesstrallen bestehen grundsatzlich folgende verkehrliche und
bauliche Moglichkeiten zur Larmreduzierung:

- Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

- Einbau von [&rmmindernden Asphalt

- Bau von Schallschutzwanden und Schallschutzwallen
- Einbau von Schallschutzfenstern

- Beschrankung des Schwerlastverkehrs

Fir die LandesstralRen 432 und 426 ist die Nieders. Landesbehérde fir Stralenbau und
Verkehr der zustéandige Baulasttrager. Die Landesbehdrde ist im Auftrag der
BundesstralRenbauverwaltung auch fur die Bundesstralde 1 zustandig.

MafRnahmen zur L&rmminderung an diesen Hauptverkehrsstral3en sind in Zusammenarbeit
und im Einvernehmen mit dieser fiir die Umsetzung zustandigen Behodrde zu erarbeiten.
Darlber hinaus ist auf die fur verkehrsbehordliche MaRnahmen zusténdige Behérde
einzuwirken, um alle méglichen Mallnahmen zur Reduzierung des Larms an den
genannten Strallen umzusetzen.

Ortsteil GroR Berkel, B1/1.432

Geprift werden sollte die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen. Im Bereich
der Bundesstralde 1 unterhalb des ,Todtenberges” von jetzt zuldssigen 70 km/h auf 50
km/h. Ferner im Bereich der Landesstralle 432 ,Ohrsche Stral3e” und ,Dorfstrafie” von
jetzt zulassigen 50 km/h auf 30 km/h. Die bereits auf der ,Ohrschen StralRe" im Bereich
Grundschule / Kindergarten angeordnete Beschrankung auf 30 km/h hat sich bewahrt.

Auf den gesamten Ortsdurchfahrten sollte bei der nachsten anstehenden Sanierung der
Fahrbahndecke geprift werden, ob nicht ein larmmindernder Asphalt fir Stadtstralen
aufgebracht werden kann.

Es sollte geprift werden, ob nicht eine Beschrankung des Schwerlastverkehrs auf der
Landesstralle 432 erfolgen kann.

Vor dem Hintergrund der Senkung der Larmvorsorgewerte sind Mallnahmen zum Einbau
von Schallschutzfenstern im Bereich der Bundesstralie 1 zu prifen.

Belebung der Realisierung der Ortsumgehung Grol} Berkel der Bundesstralle 1.
Wiederaufnahme der Uberlegungen zur Verlegung der Landesstrafie 432.

Ortsteil Reher, B1

Es sollte geprift werden, ob nicht eine Reduzierung von jetzt zuldssigen 50 km/h auf 30
km/h innerhalb der Ortsdurchfahrt erfolgen kann.

Auf der gesamten Ortsdurchfahrt sollte bei der nachsten anstehenden Sanierung der
Fahrbahndecke gepriift werden, ob nicht ein larmmindernder Asphalt fir Stadtstralen
aufgebracht werden kann.

Vor dem Hintergrund der Senkung der La&rmvorsorgewerte sind Malnahmen zum Einbau
von Schallschutzfenstern im Bereich der Bundesstralle 1 zu prifen.
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Belebung der Realisierung der Ortsumgehung Reher der Bundesstral3e 1.

Ortsteil GrieRem, B1/L426

Es sollte geprift werden, ob nicht eine Reduzierung von jetzt zulassigen 50 km/h auf 30
km/h erfolgen kann.

Auf den gesamten Ortsdurchfahrten sollte bei der nachsten anstehenden Sanierung der
Fahrbahndecke gepriift werden, ob nicht ein larmmindernder Asphalt fur Stadtstralien
aufgebracht werden kann.

Vor dem Hintergrund der Senkung der Larmvorsorgewerte sind MalRnahmen zum Einbau
von Schallschutzfenstern im Bereich der Bundesstralle 1 zu priifen.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu deren Schutz fiir
die nachsten fiinf Jahre

Die Festlegung von ruhigen Gebieten im Rahmen des Larmaktionsplanes verfolgt das
Ziel, in den definierten Gebieten eine Erhdhung der Larmbelastung in Zukunft zu
vermeiden. Die Auswahl und Festlegung der ruhigen Gebiete ist in das Ermessen der
Gemeinde gestellt. Vorgaben hinsichtlich eines Larmgrenzwertes oder der Grélie des
Gebietes bestehen nicht.

Eine Festlegung von ruhigen Gebieten ist derzeit nicht geplant.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen
Realisierung der Ortsumgehungen Grol} Berkel und Reher.
Neuauflage der Uberlegungen zur Verlegung von Landesstraen.

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP und der Mitwirkung
der Offentlichkeit

Zur Beteiligung der Offentlichkeit fand eine Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplanes
in der Zeit vom 14. April bis 12. Mai 2021 statt. Die Auslegung wurde mit éffentlicher
Bekanntmachung vom 13. April 2021 bekannt gemacht.

Zudem wurden die Fachbehdrden mit Schreiben vom 13. April 2021 beteiligt.

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Von Seiten der Offentlichkeit sind keine Stellungnahmen zum Larmaktionsplan
eingegangen.

5. Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan konnte ohne konkrete Mafihahme aufgestellt werden. Hierfur sind
interne Kosten entstanden.
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6. Evaluierung des Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemafy § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach § Jahren Uberprift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Larmaktionsplanes
werden dabei ermittelt und bewertet.

7. Inkrafttreten des Larmaktionsplanes

7.1 Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat des Flecken Aerzen in seiner Sitzung am
10. Juni 2021 beschlossen.

7.2 Die Bekanntmachung erfolgt am 14. Juni 2021.
7.3 Link zum Aktionsplan im Internet:

www.aerzen.del/index.php/buergerservice/bauen-wohnen/laermaktionsplanung

Aerzen, den 14.06.2021
Der Biirgermeister
Gez.

( Wittrock )
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